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B COUPE DE FRANCE DE LA MONTAGNE VHC, COL SAINT-PIERRE

RS T
Particulidrement
Inclsif, Gilles
Cursoux s'offre

le luxe de battre
les gros cubes
avec sa
Marcadier-Simca.

e
Pilus de 300 ch
et une parfaite

maitrise de la
Porsche ont
permis a Jean-
Marie Alméras
de s'octroyer la
victoire en GT.

Date

Org; tewr :

-
- 19 et 20 avril o
ASA ALES,

3-4 place du Temple, 30100 Alés,
tél. 04 66 55 65 66, fax 04 66 78 91 76,
e-mail : loriane.tosi@wanadoo.fr

Corr. René BOUGROS

1y a beau temps que les
monoplaces de Formule Ford
permettent aux pilotes de se
distinguer dans les courses de
cbte ouvertes aux VHC. Iy a
deux ans, Vincent Pont s'était
adjugé une demi-douzaine de
succes, remportant la catégorie

- Déja vainqueur & Bagnols-Sabran, Frédéric Héraudeau a “oublié” tout le

monde sur la corniche des Cévennes avec sa nouvelle Van Diemen RFS82.

dans la premiére Coupe de France
de la Montagne. Frédéric Hérau-
deau (mécanicien-électricien a
Cruas, dans I'Ardeche) avait failli
lui succéder en 2008, battu d'un
souffle par Gérard Besch et sa JPE
Formule Renault. Notre homme
utilisait alors une Royale RP 24,
équipée du Ford Kent de
1600 cmmy’. C'est le moteur qui fait
le bonheur des thuriféraires de la
Formule Ford Historic et, inci-
demment, celui des protagonistes
de la Formule Ford Kent, juste-
ment ! Peu puissantes (une cen-
taine de chevaux), mais légeres et
d'une extréme agilité, les F. Ford

il éwoluait en F3

laquelle, a la fin
européennes de

Certains s'imaginent que les Van Diemen qui
peuplent les plateaux de Formule Ford, Historic
ou Kent, sont sortieg-des ateliers d'un
monsieur Van Diemen. Or, la chose mérite
d'étre cantée, ces monoplaces doivent tout 3
I'ancien mécano de Emerson Fittipaldi (lorsque

du nom de Ralf Firman, et & un autre

mécanicien de course, australien celuiHa, Ross
Ambrose. Les deux hommes vont se
al'occasion de Ia “Série Tasmane” dans

Les filles de Tasmanie

sur une Lotus), un Britannique

Bien qu'installée en Angleterre, laigne
baptisée Van Dienem, du nom de Van Diene
Island, un archipel de la mer de Tasmanie
découvert par les Hollandais. Les Van Diemen
prendront d'abord I'appellation RA (pour Raif
ot -

suivi du

des années 60, les écuries
F1 et de F2 profitent de 'été

Puis, quand Firman va poursuivre seul I'activité
de Van Dienem, en 1975, elles deviendront
Van Diemen RF76, 77, etc.

: RA71, etc.

sont de vraies voitures de course
avec des suspensions élaborées et
unc boite de vitesses Hewland a
crabots. Or, il existe une E. Ford
plus évoluée, créée en 1980, avec
des chassis moins rustiques ct
propulsée par le 2 litres Pinto
identique a celui qui motorisait
naguere les Escort RS et certaines
Sierra. Avec 140 chevaux pour
420 kg, la Van Diemen RF82 de
Frédéric Héraudeau procure a
son dompteur davantage de puis-
sance et, plus encore, un surcroit
bienvenu de couple. «En outre,
précise 1'Ardéchois, le chassis est
Pplus efficace, plus réactif aux
réglages, sans parler des pneus qui
sont plus larges et de type slick, alors
que les 1,6 litres ont des pneus a
sculptures.»

Cursoux devant Alméras
et Michon

N'empéche qu'il fallait affronter,
sans faillir, les 5 280 km d'un des
tracés les plus difficiles de l'année.
«C'est treés technique, avec des

courbes rapides masquées et des
séries de virages qu'il faut penser en
une seule fois», explique Frédéric
Héraudeau. De plus, avec une
seule montée de course disputée
sur une route a peu prés séche, il
ne fallait pas laisser passer sa
chance. Héraudeau, laissera Gilles
Cursoux, pourtant brillant sur sa
barquette Marcadier-Simca, a
12 secondes. Idem pour Jean-
Marie Alméras, quin'a pourtant
pas perdu son légendaire coup
de volant, et sa Porsche RS de
plus de 300 ch. Quant 2 René Mi-
chon, 'enfant du pays et sa De To-
maso Pantera, il sera plus loin
encore. C’est ce que confirmera
son vieil adversaire Gérard Besch,
classé 5° : «lci, il faut bien
connaitre, et ce 1 'est pas mon cas |
De toute facon, j'aurais, au plus,
visé une place sur le podivum. Freé-
déric était intouchable I». A noter,
la belle prestation d'Edmond
Guistarini, 6°, et sa spectaculaire
Porsche 911 Turbo, l'attaque
soutenue de Pierre Chabanon

(Alpine 1600 S), le spectacle dela
modeste Escort RS d'un autre
grand ancien, Jacky Daumet, et
enfin les débuts prometteurs de
Michel Pratlong, qui a encore dé-
busqué une vraie curiosité : une
monoplace Huron de Formule
Ford dont nous aurons bientdt le
plaisir d'évoquer I'histoire. B

D 1* - Frédéric Héraudeau,
Van Diemen RF82 FF 2000,
3017107 ;

b 2* - Gilles Cursoux,
Marcadier-Simca

(1= Sport/Proto), 3'13"175 ;
b 3° - Jean-Marie Aiméras,
Porsche Carrera RS (1* GT),
3'147432 ;

B 4° - René Michon,

De Tomaso Pantera, 3'15"564 ;
D 5° - Gérard Besch, JPE FR,
3'16"768 ;

- Edmond Guistarini,

Porsche 911 S Turbo,
3'20"267.

e
René Michon
(De Tomaso
Pantera) habite
2 quelques
centaines

de métres

de Ia ligne
d'arrivée.

3* a Bagnols,

Il accroche

icl une belle

4 place.
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